IG Altbach fordert andere Linienfithrung

In einem offenen Brief an die
politisch Verantwortlichen in
Kloten fordert die IG Altbach eine
«angepasste, andere Linienfiih-
rung» der Glattalbahn-Verlange-
rung, die die Stadt nicht in zwei
Halften teile.

Das Glattalbahn-Projekt, also die Verlan-
gerung des Trams vom Flughafen ins
Steinackerquartier, den Bau einer meist
parallel verlaufenden Velo- und Fussgdn-
gerroute und die Hochwasserschutz-Bau-
ten, sorgen bei einem Teil der Bevolke-
rung fir Kritik. Sprachrohr dieses Un-
muts ist die IG Altbach, die seit diesem
Frithling hérbar ist. Fiir medialen Wirbel
sorgte sie kiirzlich mitder Forderung, die
Glattalbahn durch eine Seilbahn zu erset-
zen. Wahrend sich die Medien auf diese
eine Variante stiirzten, gingen derweil
ihre sachlicheren Hauptkritikpunkte an
der geplanten Linienfiihrung unter.

Aus diesem Grund doppelt die IG nun
mit einem offenen Brief an «den Stadtpra-
sidenten, den Stadtrat, den Gemeinderat
und die Parteiprasidenten Klotens» nach.
Man habe ndamlich festgestellt, dass das
Projekt zwar grundsatzlich sowohl bei
der Bevolkerung als auch unter Klotener
Politikern einigermassen bekannt sei; ein
Bewusstsein beziiglich der genauen Rou-
tenplanung, der Kosten und der Trag-
weite des Projekts insgesamt aber mehr-
heitlich fehle. Vielen scheine einzig klar,
dass das Tram irgendwann einmal
komme. «Biirgerinnen und Biirger verste-
henauch nicht,warum bis dato keine Par-
tei in Kloten zu diesem Thema Stellung
bezogen hat», moniert die IG in ihrem
Schreiben. Man erachte es deshalb als
Pflicht, offen zu informieren, denn viele

Klotener Einwohnerinnen und Einwoh-
ner fithlten sich vor den Kopf gestossen
und hatten fiir das Projekt in der vorlie-
genden Form kein Verstandnis.

Viele Biume werden gefallt

In vier Punkten ging die IG auf ihre Be-
weggriinde ein und erlduterte in der
Folge ihre Losung:

« Auch wenn die VBG das Thema herun-
terspielt: Die Linienfithrung der Glattal-
bahn entzweit die Stadt Kloten. Die ver-
schiedenen Strasseniiberquerungen fiih-
ren zu Verkehrschaos. Schranken miiss-
ten bei einem geplanten 15-Minuten-Takt
nicht bloss wie falschlicherweise kom-
muniziert alle 15 Minuten, sondern im

Schnitt alle 7,5 Minuten gesenkt werden,
da die Bahn in beiden Richtungen ver-
kehrt.

« Viele gross gewachsene Biume werden
gefdllt. Diese werden nur zu einem klei-
nen Teil vor Ort kompensiert, der grosste
Teil aber ausserhalb des Zentrums. Das
niitzt dem Zentrum wenig bis nichts. Die
Entwicklung eines neu gepflanzten Bau-
mes zu einem stattlichen Baum dauert
Jahrzehnte. Durch das Fallen der Biume
wird es entlang dem Bach auch an Schat-
ten fehlen. Gerade wegen der Biume und
des Schattens ist der Weg entlang dem Alt-
bach bei den Einwohnern, Personen im
Rollstuhl, Miittern mit Kinderwagen und
Hundehaltern sehr beliebt.

Baubewilligung ist eingereicht

Die VBG Verkehrsbetriebe Glattal AG
hat als Projektfiihrerin Ende Oktober
beim Bundesamt fiir Verkehr (BAV) das
Gesuch um eine Baubewilligung (Plan-
genehmigungsgesuch) fir die Glattal-
bahn-Verlangerung Kloten eingereicht.
Damit hat das Gesamtprojekt einen
weiteren Meilenstein erreicht. Der Bau-
start ist frihestens ab 2026 geplant.
Die Glattalbahn soll voraussichtlich ab
2031 bis ins Entwicklungsgebiet von
Kloten fahren.

Mit dem Abschluss des Bauprojekts
liegt nun auch der Kostenvoranschlag
vor. Die Gesamtkosten belaufen sich
gemass Angaben der VBG bei einer Ge-
nauigkeit von +/-10 Prozent auf insge-
samt 551 Millionen Franken. Die Kos-
ten der einzelnen Teilprojekte setzen
sich dabei wie folgt zusammen: 305
Millionen fir die Glattalbahn-Verlange-
rung, 101 Millionen fir die Velohaupt-

verbindung mit separatem Fussweg und
145 Millionen fir die Hochwasser-
schutzmassnahmen. Finanziert werden
soll das Gesamtprojekt durch den Kan-
ton Zirich. Erwartet wird die Mitfinan-
zierung des Bundes fir die beiden
Teilprojekte Glattalbahn und Velo-
hauptverbindung in der Héhe von rund
40 Prozent im Rahmen des Agglomera-
tionsprogrammes der vierten Genera-
tion sowie weitere Subventionen fir
den Hochwasserschutz.

Wichtig zu wissen: Im neu erdffneten
Biiro- und Infocenter an der Petergasse
12 in Kloten - direkt an der kinftigen
Linienflhrung der Glattalbahn - infor-
miert die VBG die Bevolkerung aus ers-
ter Hand Uber das Gesamtprojekt. Ne-
ben offentlichen Informationsanlassen
mit Linienbegehungen ist das Biro-
und Infocenter jeweils am Freitag von 9
bis 12 Uhr fiir Besuche gedffnet.

« Der Bahnhof Kloten ist nicht Bestand-
teilder Linienfithrung. Wenn jemand von
Winterthur ins Steinacker-Quartier ge-
langen méchte, miisste er entweder den
Umweg iiber den Flughafen oder einen
Fussweg vom Bahnhof zum Stadthaus in
Kauf nehmen.

« Uber Kosten wird nicht gesprochen.
Gern wird kolportiert, das koste die Klote-
ner Steuerzahler nichts, sie bekimen die
Glatttalbahn sozusagen gratis(!). Aller-
dings werden die Kosten, wie zum Bei-
spiel jene fiir den Unterhalt der Haltestel-
len, die in Kloten anfallen und somit die
Steuerzahler belasten, bis heute nicht er-
wahnt.

« Die gewdhlte Linienfithrung der Glat-
talbahn beeintrachtigt den bisherigen
Ruheraum am Altbach stark und ist ein
zusdtzlicher Lairmfaktor im Stadtzent-
rum. Eine Zumutung fiir die Bewohner
am Altbach.

Losung mit vielen Vorteilen

Die IG fordert deshalb eine cangepasste,
andere Linienfithrung, die den Verkehrs-
fluss an der Schaffhauserstrasse und die
Anbindung an den Bahnhof Kloten be-
riicksichtigt, die Stadt nicht entzweit, den
Altbach verschont und die Aufenthalts-
qualitdt im Stadtzentrum, auch im Hin-
blickauf die Klimaveranderung, schiitzt».
Thre Losung: Die Bahn soll, wie urspriing-
lich geplant, vom Flughafen tiber den
Bahnhof Kloten und von dort Richtung
Industriestrasse ins Steinackerquartier
gelangen. Vorteil dieser Variante sei, dass
der Bahnhof Kloten in die Losung integ-
riert sei, es gentigend Platz fiir die Velo-
hauptverbindung und Fussgdnger am
Bach gebe, keine Enteignungen notig
seien und die Natur am Altbach geschont
werde. Daniel Jaggi

KOMMENTAR
Lieber spdt als nie

Seit Jahren ist die Linienfiihrung der
Glattalbahn nach Bassersdorfim Richt-
plan eingetragen und damit vor Uber-
bauungen geschiitzt. Zwar fiihrte die
erste Variante 1995 tatsdchlich noch via
Bahnhof nach Bassersdorf, doch seither
ist die nun gewdhlte und als Ausbau
geplante Linie entlang des Altbachs

«Seit Jahren ist
klar, wo die
Tramlinie durch-
fithren wird.»

Daniel Jaggi
Redaktor

festgeschrieben. Ubrigens: Weiterhin
eingetragen ist eine Abzweigung von
der Schaffhauserstrasse zum Bahnhof.
Seit Jahren also kann jedermann wissen,
wo ziemlich genau die Schienen nach
Bassersdorf verlegt werden sollen. Seit
2021 gibt es sogar Visualisierungen
davon. Vieles ist inzwischen bis ins
Detail ausgearbeitet worden und dient
als Grundlage fiir die kiirzlich einge-
reichte Baubewilligung.

Dennoch verlangt die IG Altbach eine
Anderung der Linienfiihrung iiber den
Bahnhof. Warum, so fragt man sich,
kommt die Kritik erst jetzt? Vielleicht,
weil man sich sagte: Lieber spdt als nie.
Aber: Finde das Begehren eine Mehr-
heit, stiinde man wieder am Anfang und
man miisste mit einem Vorprojekt er-
neut bei null starten. Weitere fiinf Jahre
wiirden vergehen, bis wir an genau
jenem Punkt stiinden, an dem wir heute
sind. Und ich bin sicher, dannzumal
wiirde wieder eine IG aufbegehren und
abermals eine Anderung der Linienfiih-
rung verlangen.



