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Abo Glattalbahn Kloten

Naturschiitzer wollen
Glattalbahnverlingerung in Kloten
stoppen

Am 15. Juni stimmt der Kantonsrat Uiber die staatlichen Beitrage fiir
die Verlangerung der Glattalbahn nach Kloten ab.

Astrit Abazi
Publiziert heute um 05:30 Uhr

Die Route der Glattalbahn soll um 3,3 Kilometer vom Flughafen Zirich in Richtung Zentrum
Kloten verlangert werden.
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In Kiirze:

« Ein Gutachten bezeichnet den Eingriff in den Baumbestand als
gravierend.

« Die Gesamtkosten des Projekts belaufen sich auf rund 540
Millionen Franken.

« Die IG pruft nach dem Kantonsratsentscheid auch das
Referendum als nachsten Schritt.

Im Streit um die geplante Verlangerung der Glattalbahn wird es
Ernst. Kurz vor der entscheidenden Sitzung des Zurcher Kantons-
rats vom 15. Juni macht die Interessengemeinschaft (IG) Pro Alt-
bach mobil: Mit einer Petition und einem dringenden Appell will
sie die Finanzierung der Verlangerung nach Kloten vorerst stop-
pen. Im Zentrum steht ein rund drei Kilometer langer Griinstreifen
entlang des Altbachs, der dem Projekt zum Opfer fallen soll.

«Ja zur Glattalbahn — Nein zur Linienfiihrung am Altbach»: So
bringt die IG Pro Altbach ihr Anliegen auf den Punkt. Der Wider-
stand der IG richtet sich gegen die konkret geplante Trasseefiih-
rung mitten durch das Stadtzentrum von Kloten. Die Gruppe be-
tont, weder gegen die Glattalbahn an sich noch gegen eine ange-
messene Entwicklung des Gebiets Steinacker zu sein. Die Verlan-
gerung der Tramlinie soll in das Klotener Entwicklungsgebiet fiih-
ren, dieses wurde im November 2024 aber von der Klotener Bevol-
kerung an der Urne vorerst gestoppt. Die Stadt iiberarbeitet derzeit
die Plane fiir das Gebiet.

Fragen um Naturschutz

Den Kern der jungsten Intervention bildet ein Gutachten, das die
Fondation Franz Weber beim bekannten Baumexperten Fabian
Dietrich in Auftrag gegeben hat. Dietrich nahm den Baumbestand




entlang des Altbachs vor Ort auf — und kommt zum klaren Schluss:
Es handelt sich um einen der gravierendsten Eingriffe in be-
stehende Naturwerte, denen der Experte je begegnet sei.

Damit widerspricht das Gutachten der Darstellung der Verkehrsbe-
triebe Glattal (VBG) 7 und des Projektteams der Glattalbahnverlan-
gerung. Diese hatten beteuert, dass der Altbach im Zusammen-
hang mit der Glattalbahnverlangerung okologisch aufgewertet
wird, da er heute «kein besonders wertvoller Lebensraum» sei. Aus
Sicht der IG trifft dies auf das Bachbett zu, nicht aber auf das um-
liegende Okosystem.

Ein weiteres Argument betrifft das Stadtklima. Kinftig soll auf der
einen Seite des Altbachs die Glattalbahn verkehren, auf der ande-
ren ein Veloweg verlaufen. Schattenraume fiir Fussgangerinnen
und Fussganger fielen damit praktisch weg, zumal kaum mehr
grosskronige Baume vorgesehen seien. Besonders betroffen seien
laut der IG Personen mit Rollator, Rollstuhl, Kinderwagen oder
Hund. Angesichts zunehmender Sommerhitze sei der Erhalt kiih-
lender Baume dringlicher denn je.

Minderheit im Kantonsrat

Die anstehende Kreditentscheidung diirfte eine der letzten Gele-
genheiten sein, die Linienfuhrung zu stoppen. Die Gesamtkosten
betragen rund 540 Millionen Franken, wobei rund 300 Millionen
Franken auf die Verlangerung der Glatttalbahn fallen. Weitere 100
Millionen Franken sind fiir den Veloweg und 140 Millionen Fran-
ken fur den Hochwasserschutz vorgesehen. Dank Bundesbeitragen
entfallen rund 290 Millionen Franken auf den Kanton Zirich. In
der zustindigen Kommission fiir Energie, Verkehr und Umwelt
wird der Kredit von 11 Mitgliedern unterstiitzt, 4 sind dagegen. Die
Kommissionsminderheit stort sich jedoch vor allem an den Kosten
fiir den Veloweg. Doch ein Ja des Kantonsrats ware fur die IG kein
Schlusspunkt. Man habe stets kommuniziert, alle politischen und
rechtlichen Mittel ausschopfen zu wollen, halt die Gruppe fest.




Auf rechtlicher Ebene ist die Einsprache der IG nach wie vor han-
gig, nachdem eine Einigung nicht zustande gekommen war. Poli-
tisch riickt nun der Projektkredit in den Vordergrund. Hier eroffnet
sich der IG auf kantonaler Ebene die Moglichkeit, das Referendum
zu ergreifen — und die Auseinandersetzung damit an die Urne zu
tragen.

Inhaltlich halt die IG an ihrer Kernforderung fest: die Finanzierung
der Verlangerung zuriickzustellen, bis die Vorlagen der Bau- und
Zonenordnung und des Richtplans Klotens tiberarbeitet sind, alter-
native Linienfiihrungen - etwa mit direkter Anbindung des Bahn-
hofs Kloten — ernsthaft geprift, die Weiterfiihrung nach Bassers-
dorf, Dietlikon und Dubendorf geklart und die 73 hdangigen Ein-
sprachen behandelt sind. Das durfte frihestens 2028 der Fall sein.
Erst dann lasse sich verantwortungsvoll uber den Kredit entschei-
den, findet die IG Pro Altbach.

Astrit Abazi ist Redaktor im Ressort Zurcher Unterland. Er berichtet
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