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Meine Gemeinde Dorfleben Kurzmeldungen

Glattalbahn durch Kloten

300 Millionen fiir das
Tram und 100
Millionen fiir den
Radweg

Die VBG hat das Projekt zur Verlangerung der
Glattalbahn eingereicht. Flir Tram, Velo und
Hochwasserschutz werden Kosten von rund 550
Millionen Franken erwartet.

- Astrit Abazi
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Der Klotener Stadtprasident René Huber (SVP, links) sieht in der
Verlangerung eine grosse Chance fir die Flughafenstadt.
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Die Verldngerung der Glattalbahn in Kloten ist wieder ein
Stuck weiter. Die Verkehrsbetriebe Glattal AG (VBG) hat beim
Bundesamt fuir Verkehr (BAV) ihr Baubewilligungsgesuch fir
das Gesamtbauprojekt eingereicht. Die Kosten werden auf
insgesamt rund 550 Millionen Franken geschéatzt. Wird das
Projekt von Bund und Kanton genehmigt, konnte der Bau-
start bereits ab 2026 erfolgen. Die Glattalbahn soll voraus-
sichtlich ab 2031 bis ins Entwicklungsgebiet Steinacker von
Kloten fahren.

Nicht weniger als 7500 Einwohnerinnen und Einwohner
konnten im 50 Hektaren grossen Gebiet dereinst unterkom-
men. «In Kloten besteht heute ein grosses Ungleichgewicht
zwischen den Personen, die hier wohnen, und denen, die
hier arbeiten», sagte Stadtprasident René Huber (SVP). In der
Flughafenstadt seien rund 40’000 Personen beschéftigt. Das
sind fast doppelt so viele wie die wohnhafte Bevilkerung.
Dieses Ungleichgewicht tibe einen grossen Druck auf das
Wohnungsangebot sowie den Verkehr aus. Dank der Verlan-
gerung der Glattalbahn konne endlich das Industriegebiet
Steinacker erschlossen werden, was den Bau von Wohnun-
gen ermoglichen wird.



Die Gleise werden dereinst durch das Zentrum von Kloten entlang des
Altbachs verlaufen.
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Geplant sind drei Teilprojekte: Eine Verlangerung der Tram-
linie um rund 3,3 Kilometer mit fiunf neuen Haltestellen soll
ungefahr 305 Millionen Franken kosten. Fir knapp 100 Mil-
lionen Franken wird eine Veloroute gebaut, welche entlang
des Altbachs verlauft. Die hohen Kosten dafiir seien laut VBG
einerseits auf die Bodenpreise zurickzufithren. Andererseits
ist der Klotener Kern heute schon dicht bebaut, was die Rea-
lisation erschwere. Gleichzeitig fallen Hochwasserschutz-
massnahmen am Altbach an. Deren Kosten belaufen sich auf
rund 145 Millionen Franken. Der Kanton erwartet, dass der
Bund jeweils 40 Prozent der Kosten fir die beiden Teilpro-
jekte Glattalbahn und Velo-Hauptverbindung iibernehmen
sowie weitere Subventionen fiir den Hochwasserschutz spre-
chen wird.

Entlastung fiir den Verkehr



Die Verldngerung der Glattalbahn durch Kloten ist schon seit
mehreren Jahren ein Thema und sorgte vor allem wegen ih-
rer Linienfuhrung fur Diskussionen. Das fertige Projekt der
VBG sieht vor, dass die Tramgleise von der Haltestelle Flug-
hafen Fracht mittels Viadukt tiber die Autobahn und in den
Stadtkern gefiihrt werden. Anschliessend fithren die Gleise
entlang des Altbaches am Stadthaus vorbei. Kritische Stim-
men befiirchten, dass dies nur zu mehr Verkehrsproblemen
fihren konnte, weil die Tramlinie beispielsweise die viel be-
fahrene Schaffhauserstrasse iilberqueren muss.

Gesamtprojekt
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Mit der Verlangerung der Glattalbahn erhalt Kloten fiinf neue Haltestellen.
Die bestehende Haltestelle Flughafen Fracht wird fir den Tramverkehr
aufgehoben.
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Bei der VBG ist man anderer Meinung. VBG-Direktor Mat-
thias Keller verwies dabei auf eine dhnliche Situation in Dii-



bendorf. Dort hatte die Glattalbahn bei der Ringstrasse sogar
zu einer Entlastung gefiihrt. «Dank der Koordination der
Strassenampeln konnte der Verkehr so geregelt werden, dass
es heute zu viel weniger Stau kommt», erklarte Keller. Die Er-
fahrungen, die man in Diibendorf gemacht habe, konne man
nun auch auf Kloten anwenden. Eine Variante, die Tram-
gleise weiter siidlich zu verlegen und damit auch gleich den
Bahnhof Kloten zu verbinden, wurde bei der Planung ver-
worfen. Die hochste Prioritat sei, das Gebiet Steinacker sowie
das Zentrum an den Flughafen anzuschliessen.

Linienfiihrung bleibt

Heute wird das Gebiet Steinacker lediglich zu Industrie- und
Gewerbezwecken genutzt. Kiinftig sollen etwa drei Viertel
des Gebiets in die Mischzone uiberfihrt werden, damit auf
diesen Parzellen Wohnraum entstehen kann. Dass durch die
Néahe von Industrie und Wohngebiet Konflikte beispielsweise
wegen Larmemissionen entstehen konnten, sei der Stadt Klo-
ten bewusst. Huber ist aber zuversichtlich, dass diese Pro-
bleme beispielsweise durch eine geschickte Anordnung der
Wohnbauten gelost werden konnen. «Letztendlich liegt es in
der Verantwortung der Bauherren und auch der Stadt, dass
die Auflagen zum Larmschutz eingehalten werden», sagte
der Stadtprasident.

In Kloten wird das Projekt unterschiedlich aufgenommen.
Die IG Steinacker, bestehend aus den Grundeigentimern im
Industriegebiet, hatte erst kiirzlich eine Werbeaktion fir das
Wachstumsgebiet lanciert. Die IG Pro Altbach hingegen ist
skeptischer. Laut Atef Isaac habe der Vorstand noch keine
Zeit gehabt, die Informationen der VBG zu besprechen. Die
Interessengemeinschaft hatte die geplante Linienfiithrung
wegen ihrer Nahe zum Altbach kritisiert und befuirchtet,
dass sie sich negativ auf die Flora und Fauna entlang des Ge-
wassers auswirken konnte. «Leider wurden unsere Fragen
bisher noch nicht zufriedenstellend beantwortet», sagte



Isaac. Die VBG hat aber bereits angekindigt, dass in den
nichsten Wochen gleich vier Veranstaltungen fiir die Offent-
lichkeit geplant sind.

Das Gesamtprojekt wird im Januar 2024 ausgesteckt und im
Februar offentlich aufgelegt. Direkt Betroffene konnen dann
wahrend 30 Tagen Einsprache gegen das Projekt erheben.
Parallel dazu wird eine Finanzierungsvorlage erarbeitet.
Diese muss von Regierungs- und Kantonsrat genehmigt wer-
den. Kommt es zum fakultativen Referendum, muss das Zur-
cher Stimmvolk an der Urne entscheiden.

Astrit Abazi ist Redaktor im Ressort Zircher Unterland. Mehr Infos
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